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I

3.7. CONSOLIDACAO DE ACESSIBILIDADES

A visdo estratégica para o municipio de Mafra, foca-se na oferta de um conjunto de solucdes
de mobilidade que preencham as necessidades dos habitantes, empresarios, trabalhadores e

visitantes.

O ordenamento do territério e o planeamento do sistema de transportes, tem sido fundamental
na formatagdo dos instrumentos de planeamento municipal, para a transformacéo da reducéo
do transporte individual do tipo automével, assim como a avaliagdo da mobilidade.

Para avaliar a consolidagdo das acessibilidades, definiram-se duas linhas estratégicas,

nomeadamente a intermobilidade e as infraestruturas.

3.7.1. Intermobilidade

De acordo com (Carmo, 2020), devido a varios fatores (a frequéncia das crises nos precos dos
combustiveis, o envelhecimento da populagdo, as quest8es ambientais, a dispersdo territorial,
etc.) torna-se mais evidente a necessidade de diversificar solugbes, recorrendo a diferentes
modos e meios de transporte, de forma articulada e complementar. Em suma, os PDM
cumprem o normativo formal definido no RJIGT, ou seja, a caracterizagdo da rede de
transporte, localizacdo das atividades, especificacdo dos indices e pardmetros urbanisticos de
referéncia. Todavia, nem os critérios de localizagdo, nem a natureza da atividade, nem a
intensidade de uso dispdem de articulacdo objetiva com o sistema de transportes.

Neste sentido, o plano deve contribuir para um efetivo planeamento territorial em questéo de
mobilidade sustentavel, favorecendo os transportes publicos coletivos em detrimento do
transporte individual, com consequéncias negativas em termos econdmicos, sociais e

ambientais.

Nesse sentido, foram analisados 13 indicadores que se pressupfem necessarios a avaliagdo

da intermobilidade:
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Proporcao da populacdo residente empregada ou estudante que utiliza

transporte coletivo nas deslocacées pendulares

Verifica-se que a freguesia que maior percentagem de populacdo residente empregada ou
estudante que mais utiliza transporte coletivo nas deslocagdes pendulares, é na Encarnagéo
(22%), Milharado (20%), U.F. de Azueira e Sobral da Abelheira (18%) e U.F. de Enxara do
Bispo, Gradil e Vila Franca do Rosario (18%), de acordo com Grafico 110, do anexo I, e Figuras
102 e 103.
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Figura 102: Proporgao da populagao residente empregada ou estudante que utiliza transporte coletivo
nas deslocagdes pendulares (%) (2021).
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Figura 103: Populagéo residente empregada ou estudante que utiliza modo de transporte coletivo nas
deslocacdes pendulares por principal meio de transporte (N°) (2021).

” B Departamento de Urbanismo e de Planeamento e Gestdo Territoriat | Divisdo de Planeamento e Crdenamento do Territorio

166 | 203



2.9 Relatério sobre o Estado do Ordenamento do Territorio

Proporcao da populacdo residente empregada ou estudante que utiliza o

modo pedonal nas deslocacdes pendulares

No municipio de Mafra, as freguesias onde se verifica maior percentagem de populagao
residente empregada ou estudante a utilizar o modo pedonal nas deslocagbes pendulares, sdo
na Ericeira (17%), Mafra (16%) e U.F. de Malveira e S&o Miguel de Alcainga (12%), de acordo

com o Gréfico 111, do anexo I, e Figura 104.
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Figura 104: Proporcdo da populacéo residente empregada ou estudante que utiliza o modo pedonal nas

deslocagdes pendulares (%) (2021).
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Proporcao da populacao residente empregada ou estudante que utiliza modo

de transporte individual nas deslocacgoes pendulares

Verifica-se que no municipio de Mafra que a populagdo residente, que se encontra empregada
ou estudante, que utiliza o modo de transporte individual nas deslocagdes pendulares, € maior
nas freguesias de U.F.de Igreja Nova e Cheleiros (79%), Carvoeira (78%) e Santo Isidoro
(75%), conforme Grafico 112, do anexo I e Figuras 105 e 106.
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Figura 105: Proporgdo da populagdo residente empregada ou estudante que utiliza modo de transporte
individual nas deslocagdes pendulares (%) (2021).
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Figura 106: Populacio residente empregada ou estudante que utiliza modo de transporte individual nas

deslocacdes pendulares por principal meio de transporte (N°) (2021).
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Estratégia para um desenvolvimento sustentédvel

Duracdc média dos movimentos pendulares (min.) da populacdo residente
empregada ou estudante que utiliza modo de transporte individual por Local de

residéncia

Verifica-se que o tempo médio despendido pela populacéo residente e estudante, no municipio
de Mafra, despende cerca de 22,57 minutos, em cada deslocacdo para a AML.

Verifica-se que a freguesia de Mafra apresenta a menor duragdo média dos movimentos

pendulares (min.), conforme Grafico 113.
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Figura 107: Duragdo média dos movimentos pendulares (min) da populagdo residente empregada ou
estudante que utiliza modo de transporte individual por local de residéncia.
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Movimentos pendulares (Interagcdes na unidade territorial - N.°) da
populacdo residente empregada ou estudante por Local de residéncia ou

destino

Verifica-se que os movimentos pendulares da populagdo residente empregada ou estudante,
por local de residéncia, séo maiores no municipio de Lisboa, Sintra e Loures. Relativamente ao

municipio de Mafra, ndo sdo apresentados valores relativos aos movimentos pendulares.

Acessibilidade ao sistema de transporte puablico rodoviario

No seguinte mapa considerou-se a proximidade as paragens (até 750m ou 15 min. de
distdncia), com um declive até 12% e os grupos etarios entre os 15 e os 24 anos. Desta analise
verifica-se que o municipio é extremamente (1%), muito acessivel (16,9%), acessivel
(25,8%), pouco acessivel (22,8%), e nada acessivel (33,5%), de acordo com Grafico 115, do

anexo L.

Verifica-se que a acessibilidade dos cidaddos do municipio de Mafra ao transporte publico
rodoviario é mais evidente nas proximidades (até 750m ou 15 min. de disténcia) as paragens,
ao declive até 12% e aos grupos etdrios entre os 15 e os 24 anos, de acordo com Tabela 91,

do anexo 1.

Torres Vedras

~

(J

Sobral
de Monte

s ACESSIBILIDADE AO SISTEMA
= DE TRANSPORTE PUBLICO
RODOVIARIO POR NiVEIS

2 n M 5 - Extremamente acessivel
7 + Wl 4 - Muito acessivel

[2) I 3 - Acessivel

] 2 - Pouco acessivel

o] 1 - Nada acessivel

INFORMAGCAO BASE

Limites administratives
{CAOP 2023)

@ [, Municipio
B [ Freguesia

Figura 108: Acessibilidade ao sistema de transporte publico rodoviario.
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Investimento do municipio na rede de transportes coletivos

O municipio de Mafra tem investido ao nivel dos transportes publicos, contudo, existiu uma

redugdo significativa de 2021 para 2022, de acordo com o Gréfico 116, do anexo I,

Vitimas de acidentes de viacdo

Com a finalidade de melhorar a rede viaria, realizou-se uma analise a sinistralidade rodoviaria

no municipio de Mafra, de modo a caracterizar a sinistralidade no municipio.

Verifica-se que a sinistralidade no municipio de Mafra, tem vindo a aumentar na generalidade,
sendo que existiu uma redugdo do numero de feridos ligeiros entre 2019 (357 feridos) para
2020 (227 feridos). Contudo, verifica-se que existiu um aumento significativo de feridos
ligeiros de 2020 (227 feridos), 2021 (261 feridos) e 2022 (314 feridos), e um aumento do
nimero de mortos entre 2021 (3 mortos) e 2022 (7 mortos), de acordo com o Grafico 117,

doa anexo 1.

Distancia a estabelecimentos comerciais e empresas

Face a analise efetuada, verifica-se que o municipio apresenta uma acessibilidade pedonal
potencial a distancia até 15 minutos (750 m), a estabelecimentos comerciais e empresas, com
uma representatividade de 8,65%, no municipio de Mafra, conforme demonstra a Grafico 118,

do anexo I e Figuras 109 e 110.
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Figura 109: Distancia a estabelecimentos comerciais e empresas (metros).
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Figura 110: Distdncia a estabelecimentos comerciais e empresas (minutos)

3.7.2. Infraestruturas

No que concerne as infraestruturas verifica-se que a sua evolugéo passou pela reestruturagao
da rede viaria interna, no municipio de Mafra, tendo beneficiado os principais nicleos urbanos
e aglomerados rurais, de modo a melhorar a integragéo dos transportes publicos coletivos e o
acesso aos sistemas multimodais. Para avaliar a questdo das infraestruturas no municipio de

Mafra, definiram-se alguns indicadores que se julgam pertinentes, nomeadamente:

Percursos pedonais urbanos adaptados a inclusdo de pessoas com deficiéncia e

mobilidade reduzida

Verifica-se um aumento dos percursos urbanos adaptados a inclusdo de pessoas com
deficiéncia e mobilidade reduzida de 2015 até 2019, sendo que de 2019 a 2023, os valores

mantiveram-se constantes, conforme Grafico 119, do anexo I.
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Estacionamentos plblicos (Nivel I e II)

Desde a entrada em vigor do PDM de Mafra (2015 - 2023), foram executados cerca de 3201
lugares de estacionamento, sendo que para o nivel I, cerca de 2661 lugares e para o nivel II,

cerca de 951 lugares, de acordo com o Grafico 120 do anexo I.

Postos de carregamento da rede de mobilidade elétrica

Na reestruturacdo da rede viaria interna, importa reorganizar a oferta de estacionamento
publico, com sistemas de carregamento de veiculos elétricos, de modo a promover e incentivar

a utilizacdo de veiculos mais sustentaveis.

Com a entrada em vigor do Regulamento de Concessao do Direito de Uso Privativo de Espaco
Plblico para a Instalagdo de Pontos de Carregamento de Baterias de Veiculos Elétricos em
Locais Publicos de Acesso Publico no Municipio de Mafra, de acordo com o Regulamento n.°
780/2023, de 17 de julho, verifica-se que existem atualmente 51 postos de carregamento da

rede de mobilidade elétrica, conforme Grafico 121, do anexo 1.

Investimento do municipio aplicado em medidas e infraestruturas

rodoviarias para modos suaves

Verifica-se que anualmente sdo realizados diversos incentivos para a criacdo de medidas e
infraestruturas rodoviarias para modos suaves. Contudo, verifica-se que desde o ano 2020 a
2022 existiu uma redugdo muito acentuada para os transportes publicos. No entanto, verifica-

se uma subida de investimento em reparticdo multimodal em 2021, conforme Grafico 122.
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4. AVALIACAO DO PROGRAMA DE EXECUCAO DO PDM

O Programa Geral de Execucdo do PDMM estabeleceu, de forma programada e sistematica, a
realizacdo de um conjunto de intervengdes materializadas, incidindo sobre os dominios dos
IGT, das unidades operativas de planeamento e gestdo, das redes de infraestruturas, dos

espacos verdes ou de uso coletivo, e dos equipamentos.

A programacdo apresentada constituia-se como um instrumento estratégico orientador da
planificacdo das agdes da cdmara municipal a curto, médio ou longo prazo, fazendo depender
a realizacdo concreta das intervencbes previstas das oportunidades, meios disponiveis e

efetiva necessidade face as dindmicas territoriais e socioecondomicas, entretanto verificadas.

Nesse sentido, a avaliacdo do grau de concretizagdo das intervengdes previstas nao define, de
forma direta e absoluta, a eficdcia da mesma para a concretizagéo dos principios e objetivos

prosseguidos pelo Plano.

Os quatro dominios de agdo, considerados prioritarios para o ano horizonte do PDM e para a

implementagdo das estratégias de revisdo do plano sédo:

= A - Unidades Operativas de Planeamento e Gestdo (UOPG);
= B - Redes de infraestruturas;
= C - Espacos verdes ou de uso coletivo;

= D — Equipamentos.

A - Unidades Operativas de Planeamento e Gestdo (UOPG)

As UOPG correspondem a areas territorialmente delimitadas na planta de ordenamento do
PDM, constituindo-se como mecanismos de gestdo territorial visando, por um lado, estabelecer
os objetivos e os termos de referéncia a que devem obedecer os subsequentes planos de
urbanizacdo ou de pormenor e, por outro, estabelecer regras supletivas de controlo sobre o
regime de ocupacdo, uso e transformacdo do solo até a vigéncia dos referidos planos. Em
muitos casos, as UOPG desdobram-se em subunidades operativas, correspondendo ou a areas
a sujeitar a PMOT de menor escala ou a dreas a sujeitar a regras supletivas especificas.

Em termos globais, verifica-se que dos 18 Planos de agao para as 27 UOPG previstas no PDMM:

= 2 encontra-se suspensas a aguardar pareceres de entidades externas ou decisdo
politica;

= 1 encontra-se executada;

* 1 encontra-se executada por via da entrada em vigor do POC-ACE;

= 1 encontra-se em execucdo, face a elevacdo do Real Edificio de Mafra a Patrimonio da
UNESCO;

= 17 encontram-se por executar.
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Tabela 7: Avaliagdo da execugdo das acdes previstas no plano de agdo das UOPG.

ratégia |

ara um dese

wolvimento st

stent

el

Programa de Exegugéo do PDM2015 EXSCHOR
[Plano de agao das UOPG] F— Byl s
= . conclusdo *] [%]
Acodes previstas

A.l. PU de Mafra = N&o executada 0
A.2. PU da Ericeira = N&o executada 0
A.3. PU da Malveira e Venda do Pinheiro ke N&o executada 0
A.4.  PU para os nucleos urbanos nivel II:

Encarnagéc (UOPG 7) - Néo executada 0%

Sobral da Abelheira (UOPG 8) - N&o executada 0%

Azueira/Livramento/Bandalhoeira (UOPG 10) - N&o executada 0%

Gradil (UOPG 11) - N&o executada 0%

Vila Franca do Rosario (UOPG 12) - N&o executada 0%

Igreja Nova (UOPG 14) - N&do executada 0%

Alcainca/Arrifana (UOPG 15) = N&o executada 0%

Milharado/Tituaria (UOPG 16) - N&o executada 0%

Pévoa da Galega (UOPG 17) - N&o executada 0%
A.5.  PU para o espago de desenvolvimento — Enxara dos Cavaleiros - N&o executada 0%
A e e oucon™™! POmaG0 82 20252030 Em execucto 50
A.7. PP de salvaguarda para o centro histérico da Ericeira/Ericeira Centro = Né&o executada 0%
A.B.  Projeto de arranjo urbanistico da frente do Paldcio/Convento de Mafra 2015 Executada 100%
A9 5i;ig§dr::32|t:f:gu2gzana para a Vila Velha de Mafra: Delimitagdo de ~ NEE EraiEE 0%
A.10. PP da Chanca - Suspensa 75%
AL, E;g:c:ggeg;egf:gu:;espa(;o rural da Tapada Nacional: Delimitagéo de ~ Suspensa 25
e e - Moeead o
. e e i e el ool doVale | . sugperes 25
A.14. PP da Foz do Lizandro o Suspensa 25%
A.15. PP de S&o Lourengo - N&o executada 0%
A.16. Estudo de gestéo da paisagem - Suspensa 25%
A.17. PE de gestdo dos valores naturais - Suspensa 25%
A.18. Implementagdo do POOC - planos de praia 2016 Executada 100%
[*] Em execugdo; Suspensa; Executada; Ndo executada
[%] 25% / 50% / 75% / 100%
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B -Redes de infraestruturas

No que concerne as redes e infraestruturas, estava programado em sede de PDMM um
conjunto de obras relativas a beneficiacdo da rede viaria interna, a rede de iluminagdo publica,

e aos sistemas de aguas residuais.

Neste sentido, a taxa de execucdo das agdes previstas do plano de agao das redes de
infraestruturas, sdo analisadas na seguinte tabela, destacando-se a necessidade de execugdo
de algumas vias estruturantes internas, que constituem espagos canais na planta de

ordenamento do PDM:

Tabela 8: Avaliagio da execucdo das acdes previstas no plano de agdo da rede de

infraestruturas.
Programa de Execucdao do PDM2015 Execicho
[Plano de acdo da rede de infraestruturas]
Data de Estado Taxa
conclusio [*] [%]

Acdes previstas
Implantacdo da via entre a EM 549 e 0 acesso a Quinta das Pevides zona

B.1. poente (Mafra) - B.2 - N&o executada 0%
B o e e et - o exeauate 100%
B.3. Implantagdo de variante entre a A21 e a EM 538 (V. Pinheiro) - B.4 - Ndo executada 0%
B.4. Requalificagdo da EN 116 (Salgados - Seixal) 2018 Executada 100%
B.5. Requalificagdo da ER 247 (Carvoeira - Foz do Lizandro) 2019 Executada 100%
B.6. Requalificacdo da ER 247 (Ribamar - C, S&o Lourengo) 2020 Executada 100%

B.7. Construgdo, beneficiacdo e reparacgéo dos sistemas de dguas residuais

Sistema Murgeira/Barreiralva Em curso Em execugao 75%
Redes de coletores em diversas localidades Em curso Em execugdo 75%
Sistema Carvoeira/Barril/Valbom Em curso  Em execugdo 75%
Sistema Chanca/Codegal Em curso Em execugdo 75%
Mini ecocentro Em curso Em execugdo 75%
Rede de esgotos existentes Em curso Em execucdo 75%

B.8. Beneficiagdo da iluminagdo publica

Construgdo de infraestruturas Em curso Em execucdo 75%

Equipamentos Em curso  Em execugdo 75%

B.9. Reparacdo e beneficiagdo da rede viaria

Viadutos, arruamentos, obras complementares Em curso Em execugao 75%
Ampliacdo do estacionamento da vila de Mafra 2022 Executada 100%
Construgdo e ampliagdo do estacionamento 2023 Executada 100%

[*] Em execugdo; Suspensa; Executada; N&o executada
[%] 25% / 50% / 75% / 100%
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